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(54) Dtspositrf de transfer! de fluide sous pression relative dans une installation de regulation de la pression de 
gonflage d'un pneumatique de vehicule roulant 

(5?)- Regulation a distance de la pression de gonflage 
atfn pneumatique. 

- Le dispositlf est caracterise en ce que la canalisation de 
transfert (24) comprend un tube (25) solidaire, par sa partie 
terminate dite interieure (25a), d'un raccord (26) monte, de 
facon amovible et etanche, sur la partie fixe (7) pour conv 
muniquer avec la source de fluide et engage, par sa partie 
terminate dite exterieure (25b). £ travers un joint tournant 
(31) porte par le moyeu (4) et exterieurement auquel le 
tube debouche pour communiquer avec un circuit (13) me- 
nant au pneumatique. 

- Application aux vehicules automobiles tous terrains. 
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DISPOSITIF DE TRANS FERT DE FLUIDE SOUS PRESSION RELATIVE DANS UNE 
INSTALLATION DE REGULATION DE LA PRESSION DE G0NFLA6E D*UN 
PNEUMATIQUE DE VEHICULE ROULANT 

La presente invention est relative au controle de La 
pression de gonflage des pneumatiques d'un vehicule roulant, pLus 
parti cut ierement mais non exclusi vement, terrestre- 

L 1 invention vise, plus specif iquement, les vehicules du 
type a essieux en portique congus pour disposer d'une garde au sol 
plus grande que celle des vehicules ordinaires. 

Dans les vehicules du type ci-dessus, les pneumatiques 
sont montes sur des roues adaptees sur des moyeux qui sont 
entraines en rotation a parti r de pignons dentes montes sur une 
partie fixe de L'essieu par l B intermSdiai re de moyens de 
roulement- Ces pignons sont attaques par la transmission 
directement ou indirectement . En regie generale, chaque roue 
possede un pignon dente, dit intermediai re, loge dans un boitier 
de carter et attaque par un pignon menant entraine en rotation par 
la transmission- 
Dans les constructions du type ci-dessus, le probleme du 
controle de la pression de gonflage du pneumatique, a partir d'un 
circuit de distribution de fluide sous pression relative porte par 
la partie fixe du vehicule, implique de pouvoir conduire un tel 
fluide sous pression relative, du circuit issu de la partie fixe 
de L'essieu portique au moyeu de roue et, plus particulierement, 
au centre de ce dernier, pour assurer Le raccordement avec la 
valve de gonflage du pneumatique. 

Etant donne que cette liaison fluidique doit etre etablie 
entre une partie fixe et une partie tournante, au surplus devant 
repondre a une exigence de demontabi li te rapide et pratique, des 
problemes de Liaison mecanique et d'etancheite sont a considerer et 
a resoudre. 

La technique anterieure connait, notamment par La demande 
FR 2 509 230 (82-12 098), une proposition consistant a menager, a 
travers Le moyeu et le pignon dente d 1 entrainement, un passage 
axial en regard duquel la partie fixe de I'essieu presente un 
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inconvenients ci-dessus dans Le domaine d'application vise, en 
proposant un nouveau dispositif de transfert de fluide sous 
pression relative, dans une installation de regulation de la 
pression de gonflage d'un pneumatique de vehicule roulant. 

Le dispositif de transfert selon l" invent ion est de 
conception simple et pratique de mise en place et vise a rendre 
possible le montage du joint tournant dans des conditions 
d 1 accessibility reelle, tout en le garantissant des defauts 
d'excentration possibles entre lui-meme et le tube de transfert 
avec lequel il doit cooperer. 

Pour atteindre les objectifs ci-dessus, le dispositif de 
transfert de fluide sous pression relative est caracterise en ce 
que la canalisation de transfert comprend un tube solidaire, par sa 
partie terminale dite interieure, d'un raccord monte, de fapon 
amovible et etanche, sur la partie fixe pour communiquer avec la 
source de fluide et engage, par sa partie terminale dite 
exterieure, a travers un joint tournant porte par le moyeu et 
exterieurement auquel le tube debouche pour communiquer avec un 
circuit menant au pneumatique. 

Diverses autres caracteristiques ressortent de la 
description faite ci-dessous en reference aux dessins annexes qui 
montrent, a titre d'exemple non limitatif, une forme de 

realisation de I'objet de l' invention. 

La fig- 1 est une demi-vue schematique transversale 

illustrant le domaine duplication de I'objet de I'invention- 
La fig. 2 est une coupe-elevation, correspondant a la 

fig. 1, mais montrant, a plus grande echelle, le dispositif de 

L 1 invention- 
La fig- 3 est une coupe-elevation representant, a plus 

grande echelle encore, un detail constructif du dispositif de 

l 1 invention. 

Le dispositif de l' invention s'applique a un vehicule 1 
roulant, de preference mais non exclusi vement terrestre, et, 
plus parti culierement encore, a un vehicule de fort tonnage 
destine a progresser en tout terrain possible. 
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Des vehicules du genre ci-dessus comprennent, 
generalement, plusieurs essieux 2 sur Lesquels sont adaptees des 
roues 3 composee chacune d'un moyeu 4 formant ou comport ant une 
jante 5 destinee au montage d'un pneumatique 6. 
Q5 Pour reserver une garde au sol La plus importante 

possible, le moyeu 4 est porte par un essieu 2, du type sureleve, 
adoptant une construction en portique d<Himitant, pour chaque roue, 
un caisson ou carter 7 contenant un pignon 8 intermediate 
d'entrainement du moyeu 4. Le pignon 8 engrene en permanence avec 
10 un pignon menant 9 entraine en rotation par une transmission 10. 

Le probleme que l f invention se propose de resoudre est 
celui de pouvoir assurer le transfert d'un fluide gazeux sous 
pression relative, entre une source ou reserve 11, portee par 
L'essieu, Le chassis ou toute autre partie fixe du vehicule 1, et 
15 une valve 12 de gonflage, voire degonflage, du pneumatique 6 par 
^intermediate d'un circuit 13 devant, necessai rement, etre 
etabli entre une partie fixe du vehicule et le moyeu tournant. 

Les fig. 2 et 3 montrent que, selon l' invention, il est 
prevu de Lier rigidement le moyeu 4 et Le pignon 8 qui est monte 
20 de facon tournante sur Le carter 7 par L'intermediaire d'au moins 
un rouLement 20. Le moyeu 4 presente un alesage central axial 21 
coincidant avec un degagement 22 menage dans le pignon 8 pour 
aboutir a une portee cylindrique 23 coaxiale a l' alesage 21. La 
portee 23, le degagement 22 et l' alesage 21 constituent un 
25 Logement pour la mise en place d'un dispositif de transfert 24. 
Selon L' invention, Le dispositif 24 comprend un tube 25 dont La 
partie terminale 25a, dite interieure en consideration de la face 
exterieure du moyeu 4, est rendue solidaire d'un raccord 26. La 
splidarisation peut decouler d'une realisation monobloc ou, 
30 encore, d'une adaptation du tube 25 sur le raccord 26 proprement 

dit- Dans un tel cas, des moyens d'etancheite certaine sont mis en 
oeuvre pour eviter toute fuite entre Le raccord 26 et Le tube 25. 

Le raccord 26 comporte, au-dela d'un epaulement de butee 
27, un embout filete decollete 28 tubulaire communiquant en 
35 permanence avec Le tube 25. L« embout 28 est monte, avec 



BNSDOCID: <FR 2667826A1 J_> 




2667826 



interposition d'un joint 29, dans un puits 30 presente par La 
partie fixe 7 et communiquant avec La source 11, par exempLe par 
une Ligne 14. 

SeLon l* invention, Le tube 25 est engage, par sa partie 
terminaLe exterieure 25b, a travers un joint tournant 31 centre 
dans L'alesage 21. Dans une disposition constructive preferee, Le 
joint tournant est porte par une bague 32 amovibLe qui peut itre 
centree dans l'alesage 21 en etant adaptee de fagon demontabLe a 
partir de La face exterieure du moyeu 4. La bague porte-joint 32 
est, de preference, constitute pour perraettre L'adaptation d'un 
joint tournant 31 comprenant deux garnitures d*etancheite 33 et 
34, du type a Levres, qui sont montees en opposition L'une de 
L' autre par rapport a un paLier centraL 35 presente par La bague 
32. Le paLier 35 peut etre forme directement par La bague 32 ou 
etre const itue par une bague Lisse, autoLubrif iante, rapportee ou, 
encore, par un rouLement. Dans tous Les cas, Le paLier 35 
represente une portee de centrage a travers LaqueLLe La partie 
terminaLe 25b du tube 25 est automat iquement centree et maintenue 
a proximite immediate des garnitures 33 et 34. 

La partie terminaLe 25b traverse Le joint 31 au-deLa 
duqueL eLle debouche dans La bague 32 pour communiquer, soit 
directement avec Le circuit 13 menant a La vaLve 12, soit avec un 
cLapet de gonf lage-degonf lage 40, du type pilote a distance, 
decrit dans La demande FR 87-07 772. Dans un tel cas, Le cLapet 40 
est monte de fagon etanche, par un nez 41, a I'interieur de La 
bague 32 et se trouve porte par Le moyeu 4 sur LequeL il est fixe 
par L'intermediaire d'organes demontabLes, teLs que des vis 42. 

Le montage, teL que decrit ci-dessus, se caracterise par 
La mise en oeuvre d'un raccord demontabLe entre La partie fixe 7 
et La partie terminaLe interieure 25ja du tube 25 dont La partie 
terminaLe exterieure 25b coopere avec Le joint tournant 31 
LocaLise au droit du moyeu 4. Une teLLe disposition a pour effet 
de rendre directement accessible Le joint tournant 31, merne sans 
demontage de La roue 3, par simpLe enlevement d'un capot 
protecteur ou, encore, du cLapet 40. Ainsi, une inspection de La 
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bonne qualite du joint tournant 31 peut etre menee a bien, dans 
toutes les ci rconstances, avec une periodicite rapprochee, en 
raison de I'acces facile et rapide. 

La constitution du joint tournant 31, incLuant Le paLier 
35, permet de realiser un cent rage force du tube 25 dont La 
flexibility relative est a meme de compenser Les defauts 
d'excentration susceptibles d'exister, en raison des tolerances de 
fabrication ou de la deformation du tube 25. Ainsi, la partie 
terminale 25b est immobi lisee, de fagon exactement coaxiale au 
moyeu tournant 4, de sorte que les garnitures d'etancheite 33 et 34 
peuvent travailler dans des condition optimales avec une efficacite 
certaine dans le temps. II doit etre considere que, pour faciliter 
un tel montage par centrage force, il peut etre prevu de faire 
comporter au tube 25 une partie flexible, par exemple annelee. 

Dans le cas d'application h une installation de controle 
par gonf Lage-degonf lage, les garnitures 33 et 34 sont du type a 
levres pref erent iellement et sont disposees en opposition, comme 
illustre par La fig. 2 et par la fig. 3, de maniere a conferer une 
etancheite au dispositif dans les cas de transfert sous pression 
ou, eventuellement, sous depression relative. Dans tous les cas, la 
garniture 33 est necessaire pour arreter I'huile de graissage du 
mecanisme contenue dans Le carter 7. 

Par mesure de securite, il est avantageux d 1 interposer, 
entre la bague 32 et Le moyeu 4, un joint d'etancheite 43 qui est, 
par exempLe, dispose pour cooperer avec une collerette 44 de la 
bague 32 dont l' immobi Lisation axiale et angulaire peut etre 
assuree par tout moyen convenable, notamment par des vis 45. 

Le montage du tube de transfert 25 sur la partie fixe 7 
peut etre execute a distance, soit a parti r du tube 25, soit a 
partir d'une Liaison d f assemblage, telle que 46, presentee par Le 
raccord 26 sous La forme d'un ou pLusieurs meplats ou, encore, 
d'une section polygonale d'assemblage avec une cle a douille 
tubulaire. 

II est indispensable d f interdire toute sortie d'huile du 
mecanisme, en particulier vers un disque de frein 4a^ interpose 
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entre Le moyeu 4 et Le pignon 8, en prevoyant d'entourer Le tube 
25 dans La parti e de L'evi dement 22, par une enveloppe ou une 
trompette 50, de preference de forme cyLindrique, entourant a 
distance Le tube 25. L'enveLoppe 50 est, par exempLe, montee, par 
un joint d'etancheite 51, dans La portee 23 du pignon dente 8, 
aLors qu'eLLe coopere de sembLabLe fapon avec Le moyeu 4. 
L'enveLoppe 50 permet Le passage d f une cL§ de manoeuvre de 
L'ernbout 26. 

SeLon une forme de reaLisation preferee, L'enveLoppe 50 
comporte, a sa partie terminaLe exterieure, une coLLerette 52 
pourvue d'un joint 53 et cooperant avec un proLongement 
cyLindrique tubuLaire 54 du moyeu 4. Un teL proLongement peut etre 
forme directement par Le moyeu ou, encore, par un fourreau rapporte 
et coLLe dans L'aLesage 21- 

Le proLongement 54 forme, a sa partie interieure, un 
rebord 55 const ituant un epauLement d 1 immobi Li sat ion de La 
coLLerette 52 maintenue, par aiLLeurs, par La face transversaLe 
correspondante de La bague porte-joint 32- 

L' invention n'est pas Limitee a L"exempLe decrit et 
represents, car diverses modifications peuvent y etre apportees 
sans sortir de son cadre- 




REVINDICATIONS : 

1 - Dispositif de transfert de fLuide sous pression 
reLative dans une installation de regulation de la pression de 
gonflage d'un pneumatique de vehicule roulant, du type a essieu- 
portique, comprenant une partie fixe (7) liee a I'essieu, un 
pignon dente C8) d'entrainement monte tournant sur ou dans la 
partie fixe, un moyeu de roue (4) fixe sur Le pignon tournant et 
une canalisation de transfert (24) traversant, d'une part, le 
moyeu exterieurement auquel elle est raccordee au pneumatique et, 
d' autre part, le pignon tournant pour communiquer avec une source 
de fluide montee sur la partie fixe, 

caracterise en ce que la canalisation de transfert 
(24) comprend un tube (25) solidaire, par sa partie terminale dite 
interieure (25a), d'un raccord (26) monte, de fapon amovible et 
etanche, sur la partie fixe (7) pour communiquer avec la source de 
fluide (11) et engage, par sa partie terminale dite exterieure 
(25b), a travers un joint tournant (31) porte par le moyeu (4) et 
exterieurement auquel le tube debouche pour communiquer avec un 
circuit (13) menant au pneumatique. 

2 - Dispositif selon La revendi cation 1, caracterise en 
ce que le joint tournant (31) est monte dans une bague porte-joint 
(32) occupant un alesage central (21) du moyeu (4). 

3 - Dispositif selon la revendi cation 1 ou 2, caracterise 
en ce que le joint tournant (31) comprend deux garnitures 
d'etancheite (33, 34), a levres deformables, montees en opposition 
de part et d'autre d'un palier (35) presente par la bague 
porte-joint (32) et assurant le centrage de la partie (25b) du 
tube (25). 

4 - Dispositif selon la revendication 3, caracterise en 
ce que le palier (35) est constitue par une piece rapportee dans 

la bague porte-joint. 

5 - Dispositif selon la revendication 1, caracterise en 
ce que le tube (25) est entoure a distance par une enveloppe 
cylindrique (50), concentrique, montee de facon etanche dans le 
pignon (8) et sur le joint tournant (31). 
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6 - Dispositif selon La revendi cation 1 ou 5, caracterise 
en ce que L'enveLoppe C50) est engagee, par une coLLerette (52) de 
son extremite avant, a L'interieur d'un proLongement tubuLaire 
(54) du moyeu, entre un rebord extreme (55) de ce proLongement et 
La face transversaLe correspondante de La bague porte-joint (32). 

7 - Dispositif seLon La revendi cation 1 ou 5, caracterise 
en ce que Le tube (25) comprend une partie fLexible. 

8 - Dispositif seLon La revendication 1, caracterise en 
ce que Le raccord (26) est rendu soLidaire de La partie terminaLe 
(25a), dite interne, du tube (25) et comporte un embout tubuLaire 
(28) fiLete, communiquant avec Le tube et monte dans un puits 
taraude (30) menage dans La partie fixe (7) et communiquant avec 
La source (11). 
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